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Ausgangssituation
Strukturdaten zur Fahrschulbranche

Anzahl und Umsétze der Fahr- und Flugschulen in Deutschland = Furdas Jahr 2018 weist die Statistik fir Deutschland
(vorlaufig) 10.884 steuerpflichtige Unternehmen aus,
12.000 3.500 die der Branche der Fahr- und Flugschulen zuzu-
c S ordnen sind. Die Anzahl der Fahrschulunternehmen in
< 10.000 3000 5 Deutschland ist weiterhin ricklaufig. Im Vergleich
E 2 g. gleic
;u’uo 2500 % zum Jahr 2009 lasst sich bis 2020 ein Rickgang von
=2 8.000 = etwa 20,7 Prozent ermitteln (IfA-Schatzung).
e 2.000 2
> 6.000 i =» Parallel dazu entwickeln sich die Umsatze von 2015
% 1.500 < bis 2019 positiv. Fir das Jahr 2020 ist aufgrund der
% 4.000 "g Corona-Auswirkungen von einer Rucklaufigkeit mit
© 1.000 © rund 12,4 Prozent gegentber 2019 auszugehen.
< ©
E 2.000 500 £ =» Die Prognose bis 2025 geht von einer Fortsetzung
- dieser Entwicklung aus (vgl. MOVING 2021, S. 11).
0 0 Eine Befragung von Datapart im Jahr 2019 zeigt, dass
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021  2023* 2025* rund 73 Prozent der befragten Fahrschulen die
Achsentitel Zukunft ihrer Fahrschule als ,gut” bzw. ,,sehr
vielversprechend” einschatzen (vgl. DATAPART
Anzahl der Fahr- und Flugschulen —e—Umsatz in tausend Euro Factoring GmbH 2019).
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Ausgangssituation
FUhrerscheinerwerb in Deutschland

Anzahl der bestandenen praktischen Fahrprifungen in der Klasse B > Die Anzahl der bestandenen praktischen Fahr-
prifungen lassen Rickschlisse darauf zu, wie viele
1.000.000 Fahrschilerinnen und -schiler die Dienstleistungen
900.000 - — — von Fahrschulen in Anspruch nehmen.
800.000 . . 5 —‘:.8“ —:&; B Tl o =» In den Jahren 2015 bis 2019 ist die Anzahl der bestan-
700.000 _§_ e . R o ROl -~ B denen Fahrprifungen in den Klassen B und BF17 so-
i Ay = N ) I 2 > wie BE und BEF 17 in geringem Umfang angestiegen.
600.000 SR ~ . . . . RS .
£00.000 [ [ i =» Eine besondere Rolle nehmen die Jahre 2020 und
2021 mit den Auswirkungen der Covid-19_Pandemie
400.000 auf den Geschéftsbetrieb von Fahrschulen. Die
300.000 Kontaktbeschrankungen untersagen in diesen Jahren
zeitweise den theoretischen und praktischen
200.000 Unterricht sowie die Durchfihrung von Prifungen.
100.000
=» Die Anzahl der der bestandenen praktischen
0 Fahrprifungen der Klasse B sinken im Jahr 2020 um
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 rund 12,4 % gegenlber dem Vorjahr. Zum Jahr 2022
W B, BE mBF17, BEF17 ist dann ein Anstieg von rund 5,0 % zu verzeichnen.
Slide 5 Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt 2023 i Fn Institut fur
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Ausgangssituation

|dentifikation relevanter Veranderungstreiber

Politisch

il

Die Politik richtet ihren Fokus stark
auf die Umsetzung von
Malnahmen zur Einhaltung von
Klimaschutzzielen. Dabei wird die
Forderung von Elektromobilitat als
ein zentraler Stellhebel betrachtet.

% Okonomisch

In der deutschen Volkswirtschaft ist
ein Anstieg der Verbraucherpreise
zu verzeichnen. Steigende
Rohstoffpreise und die CO,-Steuer
wirken sich auch und insbesondere
auf die Preise fur Kraftstoffe aus.

@ Soziokulturell

Die Digitalisierung ist in allen
Gesellschaftsteilen weit voran
geschritten. Junge Generationen
fordern den zeitlich hochflexiblen
Zugriff auf Dienstleistungen ein und
betrachten digitalisierte Prozesse als

1"" Technologisch

Im Pkw-Bereich zeigt sich ein stark
wachsender Markt flr
Elektrofahrzeuge, die bauartbedingt
zu Automatikfahrzeugen zahlen.
Zudem sind neue (teil-)autonome
Fahrassistenzsysteme haufig
ausschlieRlich bei Automatik-
fahrzeugen verfligbar.

:'é Okologisch

Umwelt- und Nachhaltigkeits-
aspekte spielen in weiten Teilen der
Bevolkerung eine zunehmende
Rolle. Neben offentlichen Ein-
richtungen positionieren sich auch
Unternehmen der Privatwirtschaft
starker als in der Vergangenheit mit
Nachhaltigkeitskonzepten.

Rechtlich

Hygienefaktor.

Die neue Automatik-Verordnung
ermoglicht die Fahrprifung auf
einem Fahrzeug mit
Automatikgetriebe bei
gleichzeitigem Erhalt einer
Fahrerlaubnis, die zum FUhren von
Fahrzeugen mit Schaltgetriebe
befahigt.

Auch die Fahrschulbranche in Deutschland mit
ihren aktuell rund 10.000 Betrieben ist den
aktuellen Veranderungstreibern ausgesetzt.

Politisch und rechtlich motiviert fihren vor allem
Umweltaspekte und die neue Automatik-
Verordnung zu direkten Auswirkungen.

Aus technologischer Perspektive sind es neue
Antriebskonzepte und (teil-)autonome
Fahrfunktionen, die die Fahrschulbetriebe
mittelfristig zu Investitionen in den Fuhrpark
zwingen. Gleichzeitig ermoglichen technisch hoch
entwickelte Fahrsimulatoren die Integration neuer
Schulungskonzepte in die Fahrausbildung.

Kundenseitig werden Dienstleistungsinnovationen
und digitalisierte Prozesse starker denn je
eingefordert.

Slide 6
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Ausgangssituation
Anderung der Automatik-Verordnung ab 01. April 2021

Fahrausbildung
mit Schaltgetriebe

Fahrausbildung
mit Automatikgetriebe

Fahrausbildung
mit Schaltgetriebe

Fahrausbildung
mit Automatikgetriebe

Fahrausbildung
mit Automatikgetriebe

v

Mindestens 10 Fahrstunden
mit Schaltgetriebe

A 4

A 4

v

15-minUtige Fahrt
mit Schaltgetriebe

v

Praktische Fahrprifung mit
Schaltgetriebe

Praktische Fahrprifung mit
Automatikgetriebe

Praktische Fahrprifung mit
Automatikgetriebe

v

v

v

Keine Schlisselzahl
Keine Beschrdankung

SchlUsselzahl 78
Beschrankung auf Automatik

Schlisselzahl 197
Keine Beschrankung

=» Die ,Automatik-Verordnung” sieht eine Beschran-

kung vor, wenn die praktische Fahrprifung zuvor auf
einem Fahrschulfahrzeug mit Automatikgetriebe
absolviert wurde. Die Gultigkeit der Fahrerlaubnis
wird dann durch die Schlisselzahl 78 beschrankt und
gilt ausschliellich flir Fahrzeuge mit Automatik-
getriebe.

Die zum 01. April 2021 in Kraft getretene ,,Automatik-
Verordnung” sieht vor, dass ebenfalls die Fahrstun-
den mit Automatik-Fahrzeugen absolvieren. Mindes-
tens zehn Fahrstunden werden jedoch auf einem
Fahrzeug mit Schaltgetriebe durchgefiihrt. Nach einer
15-minutigen Fahrt, (innerorts und auRerorts),
beurteilt die Fahrlehrerin oder der -lehrer, ob der
Fahr-schiiler die erforderlichen Kompetenzen zum
FUhren eines Fahrzeugs mit Schaltgetriebe erlangt hat
und bescheinigt dies. Die praktische Fahrpriifung wird
auf einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe abgelegt.
Der Fahrschiiler/die Fahrschiilerin erhalt einen Fahr-
ausweis, der mit der Schlisselzahl 197 versehen ist.

Slide 7
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Untersuchungsziel
Einsatz von Fahrsimulatoren zur Vermittlung von Schaltkompetenz

O Evaluation der Vermittlung von Schaltkompetenz in der Fahr-
— ausbildung durch Unterstltzung des Fahrsimulators.

Kommunikation der Studienergebnisse in Richtung Gesetzgeber,
§ um in Zukunft auch ausgewahlte Fahrstunden im Fahrsimulator
als offizielle Pflichtstunden anzuerkennen.

Slide 8 Bildquellen: Deutscher Bundestag DBT/J.F. Mller | Verlag Heinrich Vogel i -F:'q Institut far
Automobilwirtschaft
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Fahrschulbefragung

Untersuchungsdesign zur Befragung

=  Gemeinsam mit der MOVING International Road
Safety Association e. V. hat das Institut fur
On“ne_Fragebogen mit insgesa mt 25 Einze|fragen Automobilwirtschaft (IfA) einen Fragebogen mit

insgesamt 29 Einzelfragen entwickelt.

=» Ziel der Befragung ist es, die Einschatzungen und

Bewertungen der Fahrschulbetriebe hinsichtlich der
115 Rickldufer aus 350 kontaktierten Fahrschulbetrieben Vermittlung von Schaltkompetenz durch den Einsatz

von Fahrsimulatoren einzuholen.

=» Uber den Befragungszeitraum von Ende Mérz bis

Ende Mai 2021 haben mehr als 100 Fahrschulen an
Umfragezeitraum von 31. Méarz bis 26. Mai 2021 der Befragung teilgenommen.

=» BerUcksichtigt sind ausschlieRlich Fahrschulen, die
bereits mindestens einen Fahrsimulator einsetzen und

. - ) ) ) ] diesen in ihr jeweiliges Ausbildungskonzept integriert
AusschlielSlich Bertcksichtigung von Fahrschulbetrieben mit haben.
Fahrsimulator (@ 1,6 Fahrsimulatoren je Fahrschulbetrieb)

Slide 10 Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2021 i Fn Institut far
Automobilwirtschaft



Fahrschulbefragung

Daten zu den Teilnehmenden der Befragung: ,,Siedlungsstruktur®

Grol3stadt (Uber 100.000 Einwohner) _ 26%

mittelgroRen Stadt (20.000 bis 100.000 Einwohner) 35%

Kleinstadt (5.000 bis 20.000 Einwohner) _ 329%

landlichen Gegend (bis 5.000 Einwohner) - 6%
0 5

10 15 20 25 30 35 40 45

Anzahl der teilgenommenen Fahrschulbetriebe

=» Der GroRteil der befragten Fahrschulbetriebe teilt sich
hinsichtlich ihres Standortes relativ gleichmalig auf
die Einzugsgebiete ,GrofRstadt”, ,mittelgroRe Stadt”
und ,Kleinstadt” auf. Nur bei sechs Prozent der
befragten Betriebe ist der Unternehmenssitz im
landlichen Gebiet auszumachen.

=» Die Teilmengen der Befragung sind reprasentativ fur
die Branchensituation, da nur ein geringer Teil der
Fahrschulen in landlichen Regionen mit weniger als
5.000 Einwohner agieren.

=» Tendenziell werden Fahrsimulatoren eher weniger
von Fahrschulen in landlichen Regionen eingesetzt.

Slide 11 Quelle: Institut fur Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n =115
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Fahrschulbefragung

Simulatoreinsatz in Fahrschulen

Wie viele Simulatoren werden in lhrer Fahrschule eingesetzt? > Die eindeutige Mehrheit der befragten Fahrschulen
setzt nicht mehr als einen Fahrsimulator ein.

6 bis 10 Simulatoren =» Das arithmetische Mittel zeigt, dass je befragter
Fahrschule durchschnittlich 1,6 Simulatoren zum
2 bis 5 Einsatz kommen.
Simulatoren

=» Dabeiist zu beriicksichtigen, dass rund 47% der
befragten Fahrschulunternehmen nur 1 bis 5
Mitarbeitende beschaftigen.

= Nur rund 5% der befragten Fahrschulen setzen mehr
als 6 Simulatoren ein.

=» Keine der befragten Fahrschulen setzt mehr als 10
Simulatoren ein.

1 Simulator

Slide 12 Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n = 104 ifa Institut far
Automobilwirtschaft



Fahrschulbefragung

Nutzungsintensitat von Fahrsimulatoren in Fahrschulen

Wie viel Prozent Ihrer Fahrschulerinnen und -schiler nutzen den Fahrsimulator?

weniger als 50%

8%

50% bis 75%
14%

Uuber 90%

75% bis 90%

Der Anteil der Fahrschilerinnen und Fahrschuler, die
im Rahmen ihrer Fahrausbildung Fahrsimulatoren
nutzen, betragt in den befragten Fahrschulunter-
nehmen durchschnittlich 83%.

In 57% der befragten Fahrschulunternehmen nutzen
Uber 90% der Fahrschilerinnen und -schiiler den
Fahrsimulator.

Nurin 8% der befragten Fahrschulunternehmen
betragt der Anteil der Fahrschilerinnen und -schiiler,
der Fahrsimulatoren nutzt, weniger als 50%.

Slide 13

Quelle: Institut fur Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n =104
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Fahrschulbefragung

Vermittlung von konkreten Ausbildungsinhalten durch Fahrsimulatoren

Fahrzeugbedienung
Schaltkompetenz

FUhren des Fahrzeugs im StraBenverkehr

Welche Inhalte vermitteln Sie mit dem Simulator?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
1 100%
2 9%

e 3 ros%n

=» Alle der befragten Fahrschulen setzen den Fahrsimu-
lator dazu ein, den Fahrschtlerinnen und -schuler die
grundlegende Fahrzeugbedienung — beispielsweise
also die Bedienung der Pedalerie oder des Richtungs-
anzeigers — zu vermitteln.

=  Mit 96 Prozent setzt nahezu jede Fahrschule einen
Fahrsimulator zur Vermittlung der Schaltkompetenz
(z.B. Anfahren, Gangwechsel, Hoch- und Runter-
schalten) ein.

Fahraufgaben I 4 m73%0 . ) :
4 =» Auch das Ubergeordnete , Fiihren des Fahrzeugs im
Vorbereitung auf ungewohnliche Gefahrensituationen 5 54% StraEgnverkehr Istein zentrale.r Ausbildungsinhalt,
der mit 95 Prozent von nahezu jeder Fahrschule durch
Bedienung von Assistenzsystemen 0% den Fahrsimulator vermittelt wird.
Umweltbewusstes Fahren = 0%
Keine Angabe W§2%
Slide 14 Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n = 103 i 2 institut fr
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Fahrschulbefragung

Einbindung von Simulatorstunden in die Fahrausbildung

Wie binden Sie die méglichen Simulatorstunden in die Fahrausbildung ein?

Als Pflichtmodul eines
festgelegten

Als individuell gebuchte
Ausbildungspakets

Erganzung zur
Fahrausbildung
(Einzelstunden)

Als individuell gebuchtes

Zusatzpaket erganzend zur
Fahrausbildung (mehrere

Stunden als Paket)

Nur auf Anfrage

Zwei Drittel der Fahrschulen binden die Simulator-
stunden als Pflichtmodul im Rahmen eines definierten
Ausbildungspakets in die Fahrausbildung ein.

Bei jeder vierten Fahrschule erfolgt die Einbindung
Uber ein individuell buchbares Zusatzpaket, das
erganzend zur klassischen Fahrausbildung integriert
wird.

Das zeigt, dass sich in der Fahrschulpraxis die
,Paketangebote” von Simulatorstunden durchgesetzt
haben.

Hier bestatigen sich die Erkenntnisse aus einer
vorangegangenen IfA-Studie, die zeigen, dass eine
konzeptionelle Integration der Simulatorstunden in
der Fahrausbildung notwendig ist.

Slide 15 Quelle: Institut fur Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n = 105
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Fahrschulbefragung

Kosten einzelner Fahrstunden im Vergleich (Kundenperspektive)

Gegenuberstellung Kosten Fahrstunde Pkw vs. Fahrsimulator (Bruttopreise, 2023) =» Die Angebotspreise von Fahrstunden mittels
Fahrsimulator liegen durchschnittlich um knapp 45%

unter dem Angebotspreis von ,realen” Fahrstunden
mit einem Fahrschul-Pkw.

58 €

=» Werden Fahrsimulatoren konsequent in die
Fahrausbildung integriert und Fahrstunden im
Fahrschul-Pkw durch Simulator-Fahrstunden ersetzt,
profitieren Fahrschiler von glnstigeren
Gesamtkosten flr den Flhrerscheinerwerb.

32 €

=» Gleichzeitig ist davon auszugehen, dass Fahrschulen
von tendenziell hoheren Deckungsbeitragen bei
Fahrsimulator-Stunden profitieren. Grund hierftr
sind die vergleichsweise niedrigen Personal- und
Betriebskosten im Vergleich zum Einsatz eines Pkw.

&

Pkw-Fahrstunde Simulator-Fahrstunde

| 'F:-q Institut fir

Slide 16 Quelle: Berechnungen des Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) auf Basis eigener Erhebungen im September 2023 sowie MOVING 2023 e
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Fahrschulbefragung

Hat sich die Anschaffung eines Fahrsimulators wirtschaftlich gesehen flr lhre Fahrschule ausgezahlt? Bei neun von zehn Fahrschulen stellt sich die
Anschaffung eines Fahrsimulators aus

betriebswirtschaftlicher Perspektive vorteilhaft dar.

Ja Nein e .
Das bekraftigt die zuvor in den Raum gestellte
A\ S P Hypothese, <.ja§s die Fahr;chulen von hoheren. |
ﬁ w ﬁ Deckungsbeitragen der Simulatorstunden profitieren,
Eahrschule 1 Eahrechule 2 Eahrschule 3 die g.a. aus mgdngen Betrlgbs— und Personalkosten
sowie aus weniger Verschleifs und Wertverlust
P A\ A\ bezlglich der Fahrschulfahrzeuge resultieren.
Fahrschule 4 Fahrschule 5 Fahrschule 6
Fahrschule 7 Fahrschule 8 Fahrschule 9 Fahrschule 10
90% 10%
Slide 17 Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n = 105 Institut far
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Fahrschulbefragung

Einbindung von Fahrsimulatoren in die praktische Fahrausbildung

Aufteilung praktischer Fahrstunden in reale Fahrstunden und Simulatorstunden

W 2 a5% G 55%

Hinsichtlich der Aufteilung der praktischen Fahr-
stunden in ,reale” Fahrstunden und Simulatorstunden
zeigt sich zunachst, dass der Durchschnitt der
befragten Fahrschulen eindeutig eine kombinierte
Ausbildung aus praktischen Ausbildungsstunden im
Fahrsimulator und Fahrschul-Pkw bevorzugt.

Bezlglich der Aufteilung von Fahrstunden zeigt sich,
dass etwas weniger als die Halfte der Ausbildungs-
stunden mit dem Simulator erfolgen —und 55 Prozent
im Fahrschul-Pkw.

Das Ergebnis zeigt zudem, dass eine Vielzahl an
Fahrschulen den Simulator mittlerweile fest in ihr
Ausbildungskonzept integriert hat.

Weiterhin ist das Ergebnis als klare Positionierung der
Fahrschulen in Richtung eines kombinierten bzw.
dualen Ausbildungskonzepts — bestehend aus
Simulator und Pkw — zu werten.

Slide 18

Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n = 105
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Fahrschulbefragung

Vermittlung von Schaltkompetenz im ,realen” Fahrschul-Pkw

Wie viele praktische Fahrstunden im Fahrschulwagen benétigt ein durchschnittlicher Fahrschiiler,
bis er die "Schaltkompetenz" beherrscht?

48%

‘ ?9,3

Fahrstunden !
23% TTTTTTTmTmTmmTT

20%

9%

1 bis 5 6 bis 10 11 bis 15 16 bis 20

Im Rahmen der Befragung wird Schaltkompetenz als die
Fahigkeit einer Fahrschilerin oder eines -schilers defi-
niert, Bedienumfange eines Pkw mit Kupplungspedal
sicher, verantwortungsvoll und umweltbewusst auszu-
flhren.

Diese Definition beinhaltet Pedalbedienung, Anfahren,
Schalthebelbedienung, Hoch- und Runter-schalten,
richtige Gangwahl und Rangieren.

Nach Angaben der befragten Fahrschulen bendtigen
Fahrschilerinnen und -schiler im Durchschnitt 9,3 Fahr-
stunden bis die erforderliche ,,Schaltkompetenz” vorliegt.
Mit 68 Prozent bendtigen rund zwei Drittel nicht mehr als
zehn Fahrstunden, bis von einer ,Schaltkompetenz”
auszugehen ist, die das sichere Flihren eines Fahrzeugs im
Strallenverkehr ermdglicht.

Demgegenlber stehen Ublicherweise zehn Pflichtfahr-
stunden mit anschlielender Testfahrt auf einem Fahrzeug
mit Schaltgetriebe zur Erlangung der Fihrerscheinklasse
B197.

Slide 19 Quelle: Institut fur Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n =94
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Fahrschulbefragung

Moglichkeit zur Vermittlung von Schaltkompetenz durch Fahrsimulatoren

Kann eine Fahrschiilerin oder ein -schiler auch mit dem Fahrsimulator (anstatt mittels Fahrschul-Pkw)
die notwendige Schaltkompetenz zum Fiihren eines Schalt-Pkw erlernen?

| b @

N ~o \

Nein, die
Schaltkompetenz kann
ausschlielRlich im Verbindung mit dem kann auch im
Fahrschul-Pkw erlernt Fahrschul-Pkw Simulator erlernt

werden. unterstitzen. werden.

0% 52% 48%

Teilweise, der Ja, die

Simulator kann in Schaltkompetenz

Alle befragten Fahrschulen sind sich dartber einig, dass die
Schaltkompetenz nicht ausschliel’lich im Fahrschul-Pkw
erlernt werden kann.

Mit 52 Prozent ist die knappe Mehrheit der Fahrschulen der
Auffassung, dass der Simulatorstunden mafRgeblich dazu
beitragen kdnnen, Schaltkompetenz zu erlernen.

48 Prozent der Fahrschulen sind gar der Meinung, dass die
Fahrschilerinnen und -schiler Schaltkompetenz auch einzig
und allein im Fahrsimulator erlernen kénnen.

Zu interpretieren ist das Ergebnis dahingehend, dass die
Fahrschulbetriebe den Simulatoren auch bei der Vermittlung
komplexer psycho-motorischer Fahigkeiten wie der Schalt-
kompetenz ein hohes Mals an Ausbildungsqualitat
zumessen.

Dabei liegt der wesentliche Vorteil des Fahrsimulators
gegenUber den Fahrschul-Pkw nach Auffassung der
Befragten darin, dass bestimmte Anforderungen (bspw.
Anfahren, Hochschalten) im Fahrsimulator 6fter repetiert
und damit intensiver geschult werden kénnen.

Slide 20 Quelle: Institut fur Automobilwirtschaft (IfA) 2021 | Erhebung im Zeitraum: 31.03. bis 26.05.2021 | n =99
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Fahrschulbefragung

Zeitlicher Aufwand zur Vermittlung von Schaltkompetenz mittels Fahrsimulatoren

Wie viele Simulatorstunden wiirden Sie bei einer durchschnittlichen Fahrschilerin oder eines

Fahschilers hierfur ansetzen?
(Beantwortung ausschl. durch Fahrschulen, die Erlernung von Schaltkompetenz zu 100 Prozent im Fahrsimulator fir moglich halten)
1

1J

64% : !

;“..
RN
@ (¢
|
1
:

Diejenigen Fahrschulen, die eine Vermittiung der
Schaltkompetenz allein durch den Simulator fir
praktisch umsetzbar halten, wurden zusatzlich
dahingehend befragt, wie viele Fahrstunden im
Fahrsimulator Ublicherweise daflr anzusetzen waren.

Hierflr geben die befragten Fahrschulen
durchschnittlich 7,2 Fahrstunden an.

Im Vergleich zu den benétigten Fahrstunden im realen

?7,2 Fahrschul-Pkw (@ 9,3 Fahrstunden) wird dem
1 _Fahrstunden Fahrsimulator ein schnellerer Lernerfolg zugeschrieben.
239% Daraus wird deutlich, dass die Befragten von einer
hoheren Lerneffizienz beim Fahrsimulator ausgehen:
Spezifische Fahrsituationen, die in unmittelbarem
11% Zusammenhang mit der Erlernung von Schaltkompetenz
stehen (z.B. Anfahren nach Stoppschild, Gangwechsel
- 2% bei Durchfahren einer Kreuzung), kdnnen im Simulator
ofter und gezielter wiederholt werden als mittels
1 bis 5 6 bis 10 11 bis 15 16 bis 20 realem Fahrschul-Pkw im flieRenden Verkehr.
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Fahrschulbefragung

Funktionen von Fahrsimulatoren bei der Vermittlung von Schaltkompetenz

Wie bewerten Sie den Fahrsimulator hinsichtlich der Vermittlung der Schaltkompetenz? = Inder Fahrausbildung der Klasse B197 wird die Schalt-
kompetenz der Fahrschiilerin oder des -schiilers im

Rahmen einer 15-minUtigen Testfahrt durch die

Grundlegende Anforderungen* _ Handlungsanforderungen* _ Fahrlehrerin oder den -lehrer bewertet.

>  Die Bewertungskriterien fir die Testfahrt stammen aus
dem Fahraufgabenkatalog fir die optimierte praktische

Fahrerlaubnisprifung.
=»  Unterschieden wird zwischen grundlegenden Anforderun-

Rechtzeitiges und angemessenes 5 43 gen und spezifischen Handlungs-anforderungen hinsicht-
Beschleunigen ’ lich der Fahrzeugbedienung und der umweltschonenden

Fahrweise.
=»  Die befragten Fahrschulen haben den Fahrsimulator

hinsichtlich der Vermittlung von Schaltkompetenz anhand

Pedalbedienung 2,02 Flussige Schaltvorgange 2,30

Schalthebelbedienung 2,22

Passender Gang fur

Runterschalten 2,28 : . 2,62 . .
Beschleunigungsvorgénge der elf verschiedenen Anforderungen mit Schulnoten
bewertet.
2,38
= Insgesamt zeigt sich, dass Simulatoren bei der Vermittlung

* Kriterien aus Lernstandsdokumentation zur Schltsselzahl B197 der Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbande e.V. von grund|egenden Anforderungen tendenziell starker

** Schulnotensystem: 1=sehr gut bis 6=ungenigend eingeschatzt werden als bei den spezifischen Handlungs-
anforderungen.
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Fahrschulbefragung

Zentrale Erkenntnisse

Kosten der Fahrstunden

58 €

32€

&

Simulator-Fahrstunde

Pkw-Fahrstunde

Fahrsimulatoren und Schaltkompetenz
Moglichkeiten zur Erlernung von Schaltkompetenz ...

Simulator
komplett

| 52%

Simulator + Pkw
in Kombination

Von den befragten Fahrschulbetrieben ist knapp die Halfte
der Meinung, dass Schaltkompetenz vollkommen durch den
Fahrsimulator vermittelt werden kann.

Geschwindigkeit des Lernerfolgs

S 0000000
= 000000000

Die befragten Fahrschulbetriebe sehen einen schnelleren
Lernerfolg bei der Vermittlung von Schaltkompetenz durch
Fahrsimulatoren.

Funktionen von Fahrsimulatoren

Bewertung der Simulator-Funktionen hinsichtlich
Vermittlung Schaltkompetenz

Top 3: Worst 3:

. Pedalbedienung

‘ Hochschalten

‘ Schalthebelbedienung

‘ Anfahren/Schleifpunkt

. Runterschalten

. Richtige Gangwabhl

Zusammenfassend ist das Ergebnis der Fahrschulbefragung als
klare Positionierung der Fahrschulen ,,Pro Simulator” bei der
Vermittlung von Schaltkompetenz zu werten.

Durch den Einsatz von Fahrsimulatoren konnen Fahrschulen auf
die relevanten Verdanderungstreiber reagieren, indem sie die
Fahrausbildung 6kologisch-nachhaltig und technisch-innovativ
gestalten.

Gleichzeitig werden die Fahrschulen mit dem Simulatoreinsatz
den neuen Kundenanforderungen gerecht und sichern zudem das
Geschaftsmodell ,,Fahrschule” betriebswirtschaftlich ab.

Bezlglich der Vermittlung von Schaltkompetenz wird innovativen
und geeigneten Simulatoren durch die Fahrschulen ein grofRes
Potenzial bei der Vermittlung von erforderlichen Ausbildungs-
inhalten zugeschrieben, das vor allem aus der hohen Lerneffizienz
resultiert.

Gleichzeitig liefert die Fahrschulbefragung wichtige Inputs zur
stetigen Weiterentwicklung der Fahrsimulatoren.

In vielen Fahrschulen sind Fahrsimulator bereits fest in die
jeweiligen Ausbildungskonzepte integriert. Um das gesamte
Potenzial solcher Techniologieinnovationen vollumfanglich
ausschopfen zu konnen, sind Gesetzesinitiativen erforderlich, um
den Simulatoreinsatz auch rechtlich abzusichern.

Slide 23
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Experimentelle Studie
Untersuchungsdesign

Gruppe Praktische Fahrausbildung Dokumentation 1 Praktische Fahrausbildung Dokumentation 2

Kontrollgruppe Individuelle Anzahl 8-12
Fahrstunden Fahrstunden

Ausbildungsziel:

ORI IORN
20 Minuten Individuelle Anzahl bis zur Fahrprﬂfung

Fahrprifung benotigter

Fahrstunden

Gl

Experimental- Individuelle

gruppe Anzahl
Fahrstunden

Fahrstunden

Ausbildungsziel:

MG IONCIONCIO

Hinweis: Kann individuell bereits Sonderfahrten beinhalten v
Bewertung der

—_— Schaltkompetenz mittels
—_— Bewertungsbogen durch
unabhangigen Prifer
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Experimentelle Studie
Untersuchungsdesign

Pedalbedienung
Anfahren/Schleifpunkt
Schalthebelbedienung
Hochschalten/Runterschalten
Bremsen/Verzogern
Gangauswahl

Fahrzeugbedienung
NN RN NN NN

Wird das FUhren des Fahrzeugs im Strallenverkehr
durch die Schaltaufgabe beeinflusst?

Fahrstreifenwechsel
Kurvenfahrten

Uberholen
Kreuzungen/Einmindungen
Kreisverkehr

—t
FuRgangeriberwege/Bahniiberginge ’ S

Al |~V

Lauft der Schaltvorgang vollstandig automatisiert im
Unterbewusstsein ab?

Fahrsituationen
NN NN NN AN 7

| ‘F:—‘-’l Institut fir
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Experimentelle Studie

Untersuchungsdesign
Fokus

Anfahren
Gangwabhl

Hochschalten

Bedienumfange

Runterschalten

Schalthebelbedienung

Slide 27

Inwiefern beeinflussen die einzelnen Umféange
der Fahrzeugbedienung im Kontext des
Schaltens das sichere und umwelt-bewusste
Fithren des Fahrzeugs im Strallenverkehr?

Inwiefern beeinflusst die
Fahrzeugbedienung im Kontext des
Schaltens das sichere und
umweltbewusste Ausfiihren der
einzelnen Fahraufgaben?

Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2023

Fokus

.

Geradeausfahren
Kurvenfahrten
Kreisverkehr
Haltestelle/FuRgangeriberweg
Vorbeifahren/Uberholen
Schienenverkehr
Kreuzungen/Einfahrten
Umweltbewusstes Fahren
Fahrstreifenwechsel

Perspektive 2

Fahraufgaben

| 'F:a Institut fir
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Experimentelle Studie
Untersuchungsdesign

e
L—
14 Fahrschulen

in verschiedenen Regionen und
Stadten Deutschlands

Slide 28

A G

3 Strukturtypen 95 Testfahrten

Landlicher Raum, Kleinstadt, 50% Experimentalgruppe
GroRstadt/Ballungszentrum 50% Kontrollgruppe

Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2023

2 Prufer

Bewertung durch unabhéangige
Prifer bzw. Sachverstandige mit
einschlagiger Lehrerfahrung
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Experimentelle Studie
Untersuchungsdesign

sorken @ MonSter 14 Fahrschulen

v Aue-Bad Schlema 9 5 P ro ba N d en

9 Karlsruhe 9R°th
Di"i"genv QvLandshut9 =

9 Freiburg Neufahrn
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Experimentelle Studie
Untersuchungsdesign

09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00

Fahrschulerin Fahrschulerin $54 Fahrschulerin Fahrschulerin
Pause
/-schiler 2 /-schiler 4 /-schiler 6 /-schiler 8

5 Min. 20 Min. 5 Min.

~ -
___________________________________________________
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Experimentelle Studie
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Zusammensetzung der Stichprobe: Alter der Probanden

Alter der Probanden =» Ein zentrales Ziel der Durchfiihrung der
experimentellen Untersuchung ist es, ausschlief3lich
Probanden in einer fir den Fahrerlaubniserwerb
» Mittelwert: Alter bei Testfahrt: 17,8 Jahre typischen Altersklasse einzubeziehen.
=» Die FUhrerscheinanwarterinnen und -anwarter, die im
Rahmen der Studie als Probanden teilgenommen
haben, waren zum Zeitpunkt der Testfahrt im Mittel
S 17,8 Jahre alt.
2
3 =» Etwa 24% der Probanden nahmen im Alter von 16
09_ 15 Jahren an der Studie teil, rund 45% der Probanden
< waren zum Zeitpunkt der Testfahrt 17 Jahre alt.
< J = Knapp 20% der Probanden waren zum Zeitpunkt der
Testfahrt 18 Jahre alt, lediglich rund 12% der
Probanden waren bereits alter als 18 Jahre.
16 17 18 Uber 18
Alter bei Testfahrt
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Zusammensetzung der Stichprobe: Standort und Einzugsgebiet der Fahrschule

Lage und Einzugsgebiet der Fahrschule nach Einwohnerzahl =» Die Probanden befanden sich zum Zeitpunkt
der Testfahrt in einer noch nicht abgeschlos-

senen Fahrausbildung in unterschiedlichen
Fahrschulen.

=2 Um lokale Unterschiede (bspw. hinsichtlich des
Verkehrsaufkommens und der auf der
Testfahrtstrecke realisierbaren Fahraufgaben)
zu berlcksichtigen, wurde die Anzahl der
Probanden auf Fahrschulen dreier GrofSen-
klassen bezlglich der Siedlungsstruktur
aufgeteilt.

18

Anzahl Probanden

=» Hinsichtlich der Aufteilung auf die gewahlten
GrolRenklassen ,Kleinstadt”, , MittelgroRRe
Stadt” und , GroRstadt” verteilt sich die Anzahl

Kleinstadt (bis 20.000 Einwohner)  MittelgroRe Stadt (bis 100.000 GroRstadt (iber 100.000 der Probanden wie graphisch dargelegt.
Einwohner) Einwohner)

| ‘F.—':I Institut fir
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Zusammensetzung der Stichprobe: Anzahl Probanden und durchschnittliche Anzahl der Fahrstunden

Zusammensetzung der Experimental- und Kontrollgruppe =» Basis fur die Ergebnisauswertung bilden die Rohdaten
zu den festgestellten Schaltkompetenz-Niveaus von

insgesamt 95 Probanden.

=» Es wurden eine Experimentalgruppe mit 48 Proban-
den (Fahrausbildung bis zur Testfahrt mit Simulator)
und eine Kontrollgruppe mit 47 Probanden (Fahr-
ausbildung bis zur Testfahrt ohne Simulator) gebildet.

=» Das Dataset wurde hinsichtlich der Merkmale , Alter
40 des Probanden bei Testfahrt“ und ,Fihrerschein-
vorbesitz“ bereinigt, Datensatze mit extremen Merk-
malsauspragungen wurden ebenfalls ausgeschlossen.
Ergebnis der Datenbereinigungen ist ein Dataset,
welches insgesamt 76 reprasentative Daten-satze
umfasst

36

=» Waihrend 36 Probanden — und damit rund 47% — zur
Kontrollgruppe zahlten, umfasst die
Experimentalgruppe mit 40 Probanden rund 53%.

Kontrollgruppe (ohne Simulator) Experimentalgruppe (mit Simulator)

[ 'Fn Institut fir
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Experimentelle Studie: Ergebnisse

Zusammensetzung der Stichprobe: Anzahl Probanden und durchschnittliche Anzahl der Fahrstunden

Anzahl der Fahrstunden bis zur Testfahrt

Experimentalgruppe _ Automatik| 4,6 Simulator|6,0 Gesamt|16,4

o= - od
Kontrollgruppe _Automatik|4,2 Gesamt|14,1
0 5 1

0 15 20

>

Im Durchschnitt absolvierten die Probanden
aus der Experimentalgruppe vor der Testfahrt
5,8 Fahrstunden in Fahrzeugen mit
Schaltgetriebe, 4,6 Fahrstunden mit
Automatikgetriebe sowie 6 Fahrstunden auf
einem Simulator.

Die Probanden der Kontrollgruppe hatten zum
Zeitpunkt der Testfahrt durchschnittlich 9,9
Fahrstunden in einem Pkw mit Schaltgetriebe
sowie 4,2 Fahrstunden in einem Automatik-
Pkw absolviert.

Insgesamt weisen die Probanden aus der
Experimentalgruppe 16,4 Fahrstunden (a 45

Durchschnittliche Anzahl vorangegangener Fahrstunden zum Zeitpunkt der min) zum Zeitpunkt der Testfahrt nach, die
Bewertungsfahrt Probanden der Kontrollgruppe kénnen 14,1
Fahrstunden vorweisen.
Slide 36 Quelle: Institut fir Automobilwirtschaft (IfA) 2023 | Erhebung im Zeitraum: 11.02.2023 bis 18.07.2023 | n = 76 i 2 institut fr
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Fokus: Umfange der Fahrzeugbedienung

Inwiefern beeinflussen die Umfange der Fahrzeugbedienung im Kontext des Schaltens* das sichere
und umweltbewusste Fiihren des Fahrzeugs im Stralenverkehr?

Kontrollgruppe

Experimentalgruppe

*Zu den im Rahmen des Praxisversuchs analysierten Umfangen der Fahrzeugbedienung zahlen:
Pedalbedienung, Anfahren/Schleifpunkt, Schalthebelbedienung, Hochschalten, Runterschalten, Gangwahl

1= gefahrdende 2 = keine gefdhrdende

Beeinflussung, Schaltvorgang . 3 = keine Beeinflussung, 4 = keine Beeinflussung, .
lduft nicht flussig und bewusst ?eelnf_lussu?g,_Schaltvorgang Schaltvorgang lauft flissig aber Schaltvorgang lauft flissig im " Anfahren/SCh|6|fpunkt
lduft nicht flussig und bewusst )
ab. Fahraufgaben werden b bewusst ab Unterbewusstsein ab
nicht sicher ausgefihrt @ n Schalthebelbedienung
I .|
= Hochschalten
= Runterschalten
2,99
' = Gangwahl
auf ahnlich hohem Niveau
2,93

findet.

=» Zuden im Rahmen des Praxisversuchs analysierten
Umfangen der Fahrzeugbedienung zahlen:

= Pedalbedienung

=» Die Probanden der Kontrollgruppe wie auch der
Experimentalgruppe erreichen die Schaltkompetenz-

=» Die festgestellten Einschrankungen zum Erreichen der
vierten und hdchsten Niveaustufe im Praxistest liegen
darin, dass die Abwicklung der Bedienumfange noch
nicht vollautomatisiert im Unterbewusstsein statt-

Slide 37
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Fokus: Umfange der Fahrzeugbedienung

Inwiefern beeinflussen die Umfange der Fahrzeugbedienung im Kontext des Schaltens das sichere und
umweltbewusste Fiihren des Fahrzeugs im StralBenverkehr?

Pedalbedienung

Gangwahl Hochschalten
Anfahren/ Schalthebel-
Schleifpunkt . bedienung

Runterschalten

—Kontrollgruppe  =———=Experimentalgruppe

1 = keine Beeinflussung,
Schaltvorgang lauft flissig im
Unterbewusstsein ab

2 = keine Beeinflussung,
Schaltvorgang lauft flissig aber
bewusst ab

3 = keine gefahrdende
Beeinflussung, Schaltvorgang lauft
nicht flissig und bewusst ab

4 = gefdhrdende Beeinflussung,
Schaltvorgang lauft nicht flussig und
bewusst ab. Fahraufgaben werden
nicht sicher ausgefihrt

Die Ergebnisse zu beiden Untersuchungsgruppen
liegen sowohl im Gesamtdurchschnitt als auch
innerhalb der sechs einzelnen Bedienumfange auf
nahezu identischen Niveaus.

Beide Gruppen erreichen das hochste Kompetenz-
niveau jeweils bei der , Pedalbedienung” sowie das
jeweils zweithochste Niveau beim Bedienumfang
,Hochschalten”.

Bei den Bedienumfangen , Gangwahl”, , Anfahren/
Schleifpunkt” sowie ,Runterschalten” sind
niedrigere Kompetenzniveaus der Probanden
beider Gruppen feststellbar.

Auffallig ist, dass die Probanden der Kontroll-
gruppe bei den Bedienumfangen des Hoch- und
Runterschaltens den grofiten Kompetenzvor-
sprung gegenlber der Experimentalgruppe
nachweisen kénnen.

Demgegeniber erreichen die Probanden der
Experimentalgruppe ein hoheres Schaltkom-
petenz-Niveau hinsichtlich der Bedien-umfange
,Anfahren/Schleifpunkt” sowie ,,Gangwahl”.

Slide 38 Quelle: Institut fur Automobilwirtschaft (IfA) 2023 | Erhebung im Zeitraum: 11.02.2023 bis 18.07.2023 | n =76
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Fokus: Absolvieren von Fahraufgaben

Inwiefern beeinflusst die Fahrzeugbedienung im Kontext des Schaltens das sichere und = Zudenim Rahmen des Praxisversuchs analysierten
umweltbewusste Absolvieren der einzelnen Fahraufgaben*? Fahraufgaben zahlen:
= Ein- und Ausfadelungsstreifen/Fahrstreifen-wechsel
?eeinfissiizgrjhea??virgang Bee(i:nzflEilzi:esfi:;iiztjgeang B = keine Befinﬂussu.ng, A = keine Beg.influs.?ur?g,. : SZ;\éeeT;;:rr;E?U berholen
lduft nicht flissig und bewusst 15Ut nicht fIUs;ig und bewusst Schaltvorgang lauft flussig aber Schaltvorgang lauft f‘Iu55|g im ) y .
ab. Fahraufgaben werden ab bewusst ab Unterbewusstsein ab - Kreuzungen/E|nmundungen/Emfahrten
nicht sicher ausgefihrt = Kreisverkehr
O I « Schienenverkehr
= Haltestelle/FulRgangeriiberweg
= Geradeausfahren
Kontrollgruppe 3,02 = Umweltbewusstes Fahren
=»  Auch hier erreichen sowohl die Probanden der Kontroll- als
auch der Experimentalgruppe das identische Schaltkompetenz-
Niveau. Das sichere und umweltbewusste Absolvieren wird im
Mittel Gber alle neun verschiedenen Fahraufgaben hinweg nicht
durch die Fahrzeugbedienung im Kontext des Schaltens
. beeinflusst.
Experimentalgruppe 2,87
=»  Die Einschrankung zum Erreichen der héchsten Niveaustufe
liegt im Ablauf der motorisch-kognitiven Bewegungsablaufe,
die bei den Probanden noch bewusst und nicht vollkommen
automatisiert stattfinden. Allerdings lasst sich an den durch-
*Zu den im Rahmen des Praxisversuchs analysierten Fahraufgaben zahlen: schnittlichen Bewertungen ablesen, dass die Probanden der
Ein- und Ausfadelungsstreifen/Fahrstreifenwechsel, Kurvenfahrten, Vorbeifahren/Uberholen, Kontrollgruppe innerhalb der identischen Niveaustufe
Kreuzungen/Einmundungen/Einfahrten, Kreisverkehr, Schienenverkehr, Haltestelle/FuRgangeriberweg, Geradeausfahren, geringflgig besser abschneiden.
umweltbewusstes Fahren
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Fokus: Absolvieren der Fahraufgaben

Inwiefern beeinflusst die Fahrzeugbedienung im Kontext des Schaltens das sichere und umweltbewusste =>» Eslassen sich Fahraufgaben identifizieren,

Absolvieren der jeweiligen Fahraufgabe*? bei denen die erreichten Schaltkompe-

tenzen der Kontroll- und Experimental-

Geradeausfahren gruppen grundlegend auf identischen

Ein- und , , Niveaus liegen. Andererseits lassen sich
) 1 = keine Beeinflussung, X . P .
Ausfadelungsstreifen, Kurvenfahrten Schaltvorgang Iuft fliissig im einzelne Fahraufgaben identifizieren, bei
Fahrstreifenwechsel Unterbewusstsein ab denen die ermittelten Schaltkompetenz-

Niveaus starker voneinander abweichen.

2 = keine Beeinflussung, RETTO .
Umweltbewusstes Creisverkehr Schaltvorgang lauft flussig aber = Auffallig ist, dass die Probandgn der
Fahren bewusst ab Kontrollgruppe vor allem bei jenen
Fahraufgaben besser abschneiden, bei
e sefahrdend denen tendenziell eine hohere Verkehrs-
= Kelne geranraenae . . ..
Kreuzungen, Beeinflussung, Schaltvorgang lauft dynamik vorherrscht und eine groRRere
Einmindungen Haltestelle, nicht flissig und bewusst ab Anzahl weiterer Verkehrsteilnehmer
. ' FulRgédngeriberwe - art |
Einfahrten [ ) gang g involviert ist.
4 = gefdhrdende Beeinflussung, ) ) - )
. Vorbeifahren/ Schaltvorgang lauft nicht fliissig und =»  Offensichtlich kénnen derartige Verkehrs-
Schienenverkehr Uberholen bewusst ab. Fahraufgaben werden situationen in Kreisverkehren oder beim

nicht sicher ausgefuhrt . . .
Uberholen noch nicht ausreichend

realistisch mittels Fahrsimulatoren
——Kontrollgruppe = Experimentalgruppe abgebildet und geschult werden.
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Integration von Simulatorstunden in die praktische Fahrausbildung

Klassische

Fahrausbildung 233

Simulatorgestiitzte

Auf Basis der Analysen empfiehlt es sich, einen Teil der
praktischen Fahrausbildung im Fahrsimulator durchzu-
fahren.

Nicht zuletzt weil sich Simulatoren vor allem bei der
Vermittlung von grundlegenden Lehrinhalten der
Fahrzeugbedienung als vorteilhaftig zeigen, sollten sie
vor allem in der ersten Halfte der Fahrausbildung
eingesetzt werden.

Insgesamt sind zwischen sieben und zehn Fahrstunden
im Simulator zu empfehlen. Dabei ist die Intensitat der
Simulatoreinbindung auch immer auch vom individu-
ellen Lernfortschritt einzelner Fahrschilerinnen und

Fahrausbildung 235 Fahrschiler abhangig. Da ,lernschwéchere” Fahrschi-
lerinnen und Fahrschiler aus Sicht der Branchenprak-
tiker starker von Fahrsimulatorstunden profitieren als
der Durchschnitt, ist bei jenen Fahrschilern auch eine
hohere Anzahl an Simulator-Fahrstunden empfehlens-

0 10 20 30 P
wert.
Anzahl Fahrstunden

Basierend auf einer durchschnittlichen Anzahl von 33

m Ubungsstunden Simulator m Normale Ubungsstunden Pkw Fahrstunden bis zur Erlangung der Fahrerlaubnis sind
zwischen einem Viertel und einem Drittel der gesamten

m Sonderfahrten Pkw Gesamt fahrpraktischen Ausbildung durch Simulatorstunden
substituierbar.
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Experimentelle Studie: Ergebnisse
Beispiel: Auswirkung auf die Fihrerscheinkosten aus Perspektive von Fahrschulerinnen und -schler

=» Der Einsatz von Fahrsimulatoren hat zudem
auch okonomische Vorteile flr
Klassische Fahrschilerinnen und -schuler.

Fahrausbildung J08 €

3.038 €
=» Wenn auch die simulatorgestitzte Fahr-

ausbildung durchschnittlich zwei Fahrstun-
den mehr umfasst als die klassische Fahr-
ausbildung, ist sie flr Fahrschilerinnen und
-schiler glnstiger.

Simulatorgestiitzte

Fahrausbildung 08 €

22934¢ =» Der Grund dafur liegt in den unterschied-

lichen Angebotspreisen flr Fahrstunden im
Fahrsimulator und im realen Pkw.

0€ 1.000 € 2.000€ 3.000€ =» Bezogen auf einen durchschnittlichen
Ausbildungsverlauf betragt der Kosten-
Kosten Fahrausbildung (Brutto) vorteil fiir die Fahrschilerin oder den
Fahrschiler rund 100,00 Euro.

Gebihren m Ubungsstunden Simulator
m Normale Ubungsstunden Pkw m Sonderfahrten Pkw
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Ergebniszusammenfassung zum Gesamtprojekt

Ubersicht

Position der Fahrlehrerschaft

= Die Position der Fahrlehrerschaft
hinsichtlich des Einsatzes von
Fahrsimulatoren zur Vermittlung von
Schaltkompetenz ist als grundlegend
positiv und aufgeschlossen
einzustufen.

= Dabei schatzen die befragten Fahr-
lehrerinnen und Fahrlehrer und die
Lerneffizienz der simulatorgestitzen
Fahrausbildung hoher ein als bei der
klassischen Fahrausbildung
ausschlielRlich im Pkw.

= \Weitere Argumente flir den
Fahrsimulatoreinsatz sind die
o6konomische Vorteilhaftigkeit als auch
Imagegrinde hinsichtlich des Einsatzes
digitaler Elemente in den Fahrschulen..
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Vermittlung von Schaltkompetenz
durch Fahrsimulatoren

= Die anteilig im Simulator ausgebildeten
Fahrschilerinnen und -schiler
erreichen das identische
Schaltkompetenzniveau wie jene
Schilerinnen und Schler, die
ausschlielRlich im Pkw ausgebildet
wurden.

= Ftwa zur Mitte der fahrpraktischen
Ausbildung verfligen die Fahrschiler-
innen und Fahrschiler Gber die Fahig-
keit, die Umfange des Schaltens so
auszufiihren, dass das sichere und
umweltbewusste Flihren des Fahrzeugs
im Strallenverkehr nicht beeinflusst
wird.

Qualitative Aspekte

Zusammenfassend ist aus den
Untersuchungsergebnissen ableitbar,
dass sich Fahrsimulatoren in
Verbindung mit Ubungsstunden im
Pkw in erster Linie dazu eignen,
grundlegende Umfange der
Fahrzeugbedienung zu vermitteln.

Daruber hinaus konnen Fahrschulen
durch den Einsatz von Fahrsimulatoren
auf die relevanten Veranderungstreiber
reagieren, indem sie die Fahraus-
bildung 6kologisch-nachhaltig und
technisch-innovativ gestalten.

Okonomische Aspekte

Der Einsatz von Fahrsimulatoren hat
zudem auch okonomische Vorteile flr
Fahrschulerinnen und -schuler.

Wenn auch die simulatorgestitzte
Fahrausbildung durchschnittlich zwei
Fahrstunden mehr umfasst als die
klassische Fahrausbildung, ist sie fur
auf Fahrschilerinnen und -schiler
gunstiger.

Der Grund hierfur liegt in den unter-
schiedlichen Angebotspreisen fir
Fahrstunden im Fahrsimulator und im
realen Pkw.

Bezogen auf einen durchschnittlichen
Ausbildungsverlauf betragt der
Kostenvorteil fir einzelne Fahrschler-
innen und -schiler rund 100,00 Euro.
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Kontakt zum Institut fur Automobilwirtschaft

Ihre Ansprechpartner

Prof. Dr. Stefan Reindl Alexander Wottge (M. A.) Jan Ole Thomas (M. Sc.)
Wissenschaftliche Leitung Projektleitung Projektumsetzung
. +49 (0) 7331 22 440 ‘ +49 (0) 7331 22 443 . +49 (0) 7331 22 534
. stefan.reindl@ifa-info.de ’ alexander.wottge @ifa-info.de ‘ jan.thomas@ifa-info.de
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