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Treibhausgase fuhren zu DUrre, Abschmelzen der Polkappen
und Extremwetter

Treibhausgase (THG)
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Ambitionierte Klimaschutzziele nur erreichbar mit
vollstandig THG-freiem Verkehr

THG-Emissionen in Deutschland (Mt CO2 aq)
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BMU 2019: Treibhausgasemissionen in Deutschland 2018. Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU).
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Es gibt verschiedene alternative Antriebe

Alternativer Antrieb = = . ?7??

Elektro-Pkw
B Batterieelektrisch (BEV)
® Plug-in Hybrid (PHEV)

Gas-Pkw (CNGV)
B Biomethan
B synthetisches Methan (e-Fuel)

Brennstoffzellen-Pkw (FCEV)
B \Wasserstoff

https://sustainabilityactive.com/2017/10/bio-methane-transforms-from-landfill-waste-to-energy-source/ '__-7;
https://safetydsea.com/hydrogen-project-receives-funding-from-uk-government/ % Frau n hofer
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Welcher alternative Antrieb gewinnt das Rennen
(in Fahrschulen)?
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Antriebsalternativen erfullen technische Anforderungen {3
von Fahrschulen unterschiedlich gut o

Anforderungen Brennstoffzellen-Pkw | Batterieelektrischer Pkw
Fahrschule
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* 25 km je Fahrstunde, max. 11 Fahrstunden je Tag (Quelle: MOVING Branchenreport 2018) —
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Bestand alternativer Antriebe wachst...

Bestand Fahrzeuge mit alternativem Antrieb in Deutschland
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KBA 2019: Bestand an Pkw nach Umweltmerkmalen. Kraftfahrt Bundesamt (KBA)
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...bleibt aber deutlich unter den Zielen e

Bestand Fahrzeuge mit alternativem Antrieb in Deutschland
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——————————————————————————————————————————— Pkw-Bestand in Deutschland 2018: 47 Mio.

------------------------------------------- Ziel BEV&PHEYV Bestand in 2020: 1 Mio.
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Quelle: KBA 2019 Bestand an Pkw. Kraftfahrt Bundesamt (KBA) o=
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Batterieelektrische Pkw und Biomethan-Pkw /@'
aus Umweltsicht am besten bewertet
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Kumulierte THG (t CO2a4q) fur Mitteklasse-Pkw-Herstellung, -nutzung und -entsorgung
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19.000 km p.a. (Quelle: MOVING Branchenreport 2018)

=
Wietschel, Moll, Oberle et al. 2019 Klimabilanz, Kosten und Potenziale verschiedener Kraftstoffarten und Antriebssysteme fur Pkw und Lkw % FraunhOfer
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Biomethan und Batterieelektrische Pkw sind am $
wirtschaftlichsten

Total Cost of Ownership (Golf VII) [EUR] Ohne Fg, de
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Quelle: eigene Berechnungen in Anlehnung an Wietschel, Moll, Oberle et al. 2019
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Aufgrund begrenzter Biomethan-Potenziale
batterieelektrische Pkw am besten zu bewerten

Anforderungen Brennstoffzellen-Pkw | Batterieelektrischer Pkw
Fahrschule
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* 25 km je Fahrstunde, max. 11 Fahrstunden je Tag (Quelle: MOVING Branchenreport 2018) —
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Batterieelektrische Pkw in Fahrschulen kdnnen Beitrag 840
zum Klimaschutz leisten

(Testweise) Nutzung von Elektrofahrzeugen

B erhoht Kaufwahrscheinlichkeit (pernollet et al. 2019)
® reduziert langfristig Reichweitenangst (Franke et al. 2017)

> Testmoglichkeiten schaffen in Fahrschulen

Programm ,eDriverLicence” (nach Reindl et al. 2016)
® wird als ,cool”, ,zeitgemaB”, ,innovativ” oder ,einladend” bezeichnet
Imageverbesserung
® wird von 95% der Nutzer weiterempfohlen
B beeinflusst Meinung von 95% der Nutzer bezuglich Elektrofahrzeugen positiv
>

~€DriverLicence” einfiihren als Beitrag zum Klimaschutz

Pernollet, F. et al. (2019): Willingness to pay for electric vehicles and their attributes: the impact on electric vehicles market diffusion in France. '_-Vp
Reindl et al. (2016):Evaluierung der ,eDriverLicence”. Studie des ifa (HfWU), im Auftrag der Academy Holding AG und der Daimler AG. = FraunhOfer
Franke, T. et al. (2017): Does this range suit me? Range satisfaction of battery electric vehicle users. In: Applied ergonomics 65, S. 191-199 1S



Zusammenfassung

Treibhausgase fuhren zu Durre, Abschmelzen der Polkappen und Extremwetter
Ambitionierte Klimaschutzziele nur erreichbar mit vollstandig THG-freiem Verkehr
Antriebsalternativen erfullen technische Anforderungen von Fahrschulen unterschiedlich gut
Bestand alternativer Antriebe wachst, bleibt aber deutlich unter den Zielen

Batterieelektrische Pkw und Biomethan-Pkw aus Umweltsicht und wirtschaftlicher Sicht am besten
bewertet

Aufgrund begrenzter Biomethan-Potenziale batterieelektrische Pkw am besten zu bewerten

Batterieelektrische Pkw in Fahrschulen kdnnen Beitrag zum Klimaschutz leisten

Batterieelektrische Pkw als beste Antriebsalternative flir Fahrschulen
Batterieelektrische Fahrzeuge / eDriverLicense in Fahrschulen als Beitrag zum
Klimaschutz (3,6 Pkw pro Fahrschule)
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
Fragen?

Cornelius Moll, M.Sc.
Fraunhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung ISI

Tel.:  +49 (0)721 6809 253

E-Mail: Cornelius.Moll@isi.fraunhofer.de
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