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1. Risikosituation von Fahranfangern eemm—m DSt

1.1 Entwicklung der Unfallrate 1985 - 2010

e im StraBenverkehr

\_/izunggel ché]kr::reeEr\;)S.lgﬁ.eOOO Junge Fahrer - Verungliicktenrate 1985 - 2010

e 2010 zu 1999
~ alle: -29% pE—an TN
- 18-20: -36% (+7) \\\
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e Uberproportionaler
Rlckgang ab Ende der
1990er: europaweit
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1. Risikosituation von Fahranfangern
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1.2 Risikoverlauf am Anfang der Fahrkarriere

e initialer Gefahrdungs- VZR-Unfalldelikte
schwerpunkt

e Halbierung des Anfangs-
risikos nach 9 Monaten

e ,Restrisiko™ von 10 % des
Anfangsrisikos nach etwa
2,5-3 Jahren 2

Rate pro Mio. Pkw-km
FaN
Vs

e gleicher Verlauf bei 11
Frauen und Mannern, bei

letzteren auf héherem 0 1

3 4
Niveau . _
Jahre seit Fahrerlaubniserwerb
* gleichartige Befunde aus Unfallrisiko von Pkw-Fahranfangern (Fahrerlaubniserwerb 1987) in
anderen Landern (vgl. den ersten vier Jahren der Fahrkarriere. Unfélle mit Eintragung im
z.B. Sagberg, 2002) Verkehrszentralregister. Schade, F.-D. (2001)
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1. Risikosituation von Fahranfangern
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1.3 Hauptursachen des erhohten Fahranfangerrisikos

e Fahrerfahrungsdefizit (,Anfanger-
risiko™) und Einstellungsmangel
(,Jugendlichkeitsrisiko")

e initialer Gefahrdungsschwerpunkt

e hoher und schneller Risikoabbau
durch Fahrpraxiserwerb

e geringer und langsamer Risiko-
abbau durch Altersfaktoren

bisherige Annahmen:

e ,Fahrschulausbildung beféahigt zur
sicheren Verkehrsteilnahme"

e ,Fahranfanger geben sicherheits-
orientierte Fahrweise auf"

o ,Gefahrdungsschwerpunkt nach 6
bis 12 Monaten"

e ,einstellungsbezogene Kurzinter-
vention beugt Gefahrdung vor®

0.8

17 J.

06

02t

Vorhergesagte Unfallhaufigkeit (Unfalle/Jahr)
bei einer Fahrleistung von 7500 Meilen/Jahr

Vo204,

Alter des Fahrerlaubniserwerbs:

-~

Jugendlichkeits-Risiko

Anfanger-Risiko
364
S~ o564

10 20

30

40 50 60 70
Lebensalter (Jahre)

Einfluss von Alter und Fahrerfahrung auf die Unfallgefahrdung
(nach Maycock et al. (1991). The Accident Liability of Car Drivers.

TRL Research Report 315
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2. MaBRnahmensystem Fahranfangervorbereitung e m

Hochrisiko-
phase

Risikosituation
von Fahranfangern

-

0 : ‘ Fahren mit Restrisiko

Zugangsstufen

zum Fahren selbst. Weiterlernen

supervidiertes Lernen
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2. MaBnahmensystem Fahranfangervorbereitung m

MaBnahmen
Fahrausbildung
Begleitetes Fahren
Fahrerlaubnisprifung
Probezeitregelungen
~Zweite Phase"
Verkehrserziehung

Sicherheitskommunikation

wesentliche
Merkmale

begrenzter Umfang
Vermittlung grundlegender Fahr- und
Verkehrskompetenz
einschlieBlich Einstellungsintervention

Fahrerfahrungsaufbau unter niedrigen
Risikobedingungen vor dem selbstandi-
gen Fahren

Selektions- und Steuerungsfunktion
laufende OptimierungsmaBnahmen zur
Verbesserung der Prifungsgite

Gewahrleistung niedriger Risikobedin-
gungen wahrend der Hochrisikophase

Aufbaukurse/Fahrsicherheitstrainings
Verkehrsauffallige/alle Fahranfanger
Fahrtechnik/Einstellungen

langfristige, wissens- und einstellungs-
bezogene Einwirkung, auch in der
Hochrisikophase

Sicherheits-
wirksamkeit

+++

(-)
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2. MaBnahmensystem Fahranfangervorbereitung m

~Anfangerrisiko"

Fahrerfahrungsaufbau
unter niedrigen Risiko-
bedingungen ausbauen -
Hauptquelle zusatzlicher
Sicherheit

- Begleitetes Fahren ab 17:
Nutzungsumfang (7-8 Monate;
2.800 km) und Ubungsqualitét
erhéhen (Teilnahmequote am
BF17: 75% d. , Friheinsteiger"
/40% aller Pkw-Fahrerlaubnis-
erwerber)

- Begleitetes Fahren als ergan-
zende Vorbereitungsform auch
fur Fahranfanger ab 18 Jahre
erschlieBen (relevant flr bis zu
60% der Pkw-Fahrerlaubnis-
erwerber)

- Die Risikoexposition in der
Anfangsphase des selbstandi-
gen Fahrens durch protektive
Regelungen starker
beschranken

Vermittlung/Erwerb von
» Wissen
» Einstellungen

« Kbnnen

LY Hochrisiko-
A
N phase
""I\
\
K
"
o
T .
\“x__ l w g
- g . =N .
TThN— .
[ __"."—'_-.w-—_.___.____._‘

e

selbst. Weiterlernen

* Fahren mif Restrisiko

supervidiertes Lernen

Fahrausbildung
Begleitetes Fahre
Selbststudium
Fahrerlaubnispriifung |:|
Protektive Regelungen

~Zweite Phase"

Schul. Verkehrserziehung

Sicherheitskommunikation
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2. MaBRnahmensystem Fahranfangervorbereitung e m

~Jugendlichkeitsrisiko"

die Verankerung verkehrs-

sicherer Einstellungen i ~  Hochrisiko-
. Vermittlung und Erwerb von \ e
fordern _ w Bhase
+ Wissen "'\.\
=
- Erfordernis langfristiger, sozialisa- » Einstellungen .is.“ X .
tionsbegleitender Einwirkung a— lhﬂ::;:“"'/ I -
;“‘:M;A._\.____j
- Leistungsfahigkeit der vorhande- - - - T 3
0 Fahren mit Restrisiko

nen umfangreichen MaBnahmen
erh6hen

« Schulische Verkehrserziehung

« Fahrschulausbildung .
. . . . supervidiertes Lernen
« Sicherheitskommunikation . ) :
ahrausbildung

e Fahrerlaubnis auf Probe Begleitetes Fahre

Selbststudium
Fahrerlaubnispriifung
Protektive Regelungen

selbst. Weiterlernen

- wissenschaftlich gestltzte Zweite Phase™
Entwicklung leistungsfahiger

) .
Interventionskonzepte und Mvediegn —/m7o———mn—1oWmio: — — — —/ 9 — 0

- Sicherheitsertrag einer
zusatzlichen Kurzintervention
(,Zweite Phase"“) bislang ungeklart
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2. MaBnahmensystem Fahranfangervorbereitung m

Optimierung bestehender
MaBnahmen, u.a.:

Fahrschulausbildung

Aktualisierung der aus den
1970er Jahren stammenden
Ausbildungsstandards

Entwicklung von Konzepten
zur Anreicherung und
Effizienzverbesserung des
Lehrens und Lernens durch
E-Medien-Einsatz (Planung,
Umsetzung und Auswertung)

Verbesserung der Fahrlehrer-
ausbildung, -fortbildung und
Fahrschuliberwachung

Fahrerlaubnispriifung

Nutzung von Technik und
Wissenschaft Verbesserung der
Prifungsgute (Selektions- und
Steuerungsfunktion)

Theorieprifung am PC

~elektronisches Prufprotokoll™ in
der Praktischen Prifung

evaluationsgestutzte Optimie-
rung des Prifung

Vermittlung und Erwerb von -\\ Hochrisiko-
. bhase
+ Wissen H\.\
s o %
« Einstellungen A\ N
o L
Koénnen i N = A
¢ B B g -
e 4 40
-y
0 ' * Fahren mit Restrisiko "

selbst. Weiterlernen

supervidiertes Lernen

Begleitetes Fahref  |[]

Selbststudium |

Protektive Regelungen |

nZweite Phase™

Schul. Verkehrserziehung

Sicherheitskommunikation
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2. MaBnahmensystem Fahranfangervorbereitung m

Technik und Wissenschaft

e innovative Technik nutzen

E-Medien zur Unterstitzung des
Lehrens und Lernens

- ,Elektronische Begleiter" zur
Unterstitzung des Fahrens

— Neue Medien und Formen in der
Sicherheitskommunikation

- Passive und aktive Fahrzeug-
sicherheit bei Anfangerfahr-
zeugen

e Ausbau der wissenschaft-
lichen Abstiitzung des
MaBnahmensystems fiir
Fahranfanger

- Aktualisierung und Erweiterung
der Wissensgrundlagen zum

Fahranfangerrisiko und zum
Fahrkompetenzerwerb

- Evaluationsgestlitzte MaBnah-
menoptimierung flr alle relevan-
ten FahranfangermaBnahmen

Vermittlung und Erwerb von
» Wissen
» Einstellungen

« Kbnnen

" Hochrisiko-

\\ phase

= "
 S——

.
—
s -4 5 o a

-
&

-

supervidiertes Lernen

* Fahren mit Restrisiko’

selbst. Weiterlernen

Fahrausbildung

T

Begleitetes Fahren [

Selbststudium |

Fahrerlaubnispriifung |:|

Protektive Regelungen
nZweite Phase™

Schul. Verkehrserziehung

Sicherheitskommunikation
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3. Fazit |

e Zentrale Aufgabenstellungen:

— Ausrichtung des MaBnahmensystems und der EinzelmaBnahmen zur
Vorbereitung von Fahranfangern auf die spezifischen Konturen des
Fahranfangerrisikos

- Vorrangige Bekampfung des ,Anfangerrisikos" durch den Ausbau des Fahr-
praxiserwerbs unter niedrigen Risikobedingen (Optimierung und Ausbau des
Begleiteten Fahrens, Ausbau der protektiven Regelungen zur Beschrankung
der Risikoexposition in der Hochrisikophase am Anfang des selbstandigen
Fahrens)

- Bekampfung des ,Jugendlichkeitsrisikos™ durch die Ausschdépfung des
Potentials der bestehenden einstellungsbezogenen MaBnahmen im Rahmen
einer langfristigen Strategie der Einstellungsintervention

— Potential bestehender MaBnahmen ausschépfen:

» ErschlieBung innovativer Anwendungen der Informations- und
Kommunikationstechnologie flr die Qualifizierung der Fahranfanger
und ihre Unterstltzung bei der Bewaltigung der Fahraufgaben

» Aufbau einer systematischen und umfassenden wissenschaftlichen
MaBnahmenabstitzung zur Gewahrleistung einer kontinuierlichen
evaluationsbasierten MaBnahmenoptimierung im gesamten Bereich der
Fahranfangervorbereitung

Parlamentarisches Adventsfrihstlick
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4. Anhang
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Ruckgang der Pkw-Mobilitat im Segment junger Fahrer

e ifmo-Studie, 2011:

Untersuchung des Mobilitats-
verhaltens in Industrienationen
(Deutschland, Frankreich, GroB-
britannien, Japan, Norwegen,
USA)

Rlckgang der Mobilitat seit Ende
der 1990er Jahre vor allem bei
jungen Mannern

e Holte, 2012:

Berechnung MiD-Daten (MiD
2002, 2008)

RlUckgang der Jahresfahrleistung
2002-2008

18-20 Jahre: - 25%
= 21-24 Jahre: - 4%

km/maobiler Person und Tag

Auto

1976
1997
2007

dffentlicher Verkehr

—— 1976
1997
— 2007
10-20 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70+
=
L= [
50
45
40 BNNRREES T
35 ’,.""' Auto
30 B 1975
20 R Y S 2005
15 A o
dffentlicher Vierkehr
10 e 1975
— e = = 1996
0 — 2005
10-20 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 704

Abbildung 7: Verkehrsleistung pro Person und Tag mit dem Auto und
offentlichen Verkehrsrmitteln nach Alter (Datenguellen: 13, 14)
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4. Anhang ([ b%t

Mobilitatstrends bei jungen Menschen in Deutschland

= Fihrerscheinbesitz stagnierend
— 86% (2002) — 87% (2008)

Abnahme der Pkw-Verfiigbarkeit
— 83% (2002) — 72% (2008)

Abnahme der Pkw-Nutzung
— Anteil der Wege mit dem Auto 67% (1997) — 52% (2007)

Zuwachs OPNV auch bei Pkw-Besitzern
— seit 2000 keine OPNV-Abkehr bei Eintritt ins Fiihrerscheinalter

Abnahme der Pkw-Verkehrsleistung

— von 1998 bis 2008 Riickgang der PKW-Fahrleistung als Fahrer und Mitfahrer pro Person
im Alter von 20 bis 29 Jahren um fast 60 Autokilometer pro Person/Woche

— Abnahme bei Mannern starker als bei Frauen - Manner haufiger Mitfahrer als friiher

— kaum noch Geschlechterunterschiede in der PKW-Verkehrsleistung

Quelle: ifmo-Studie (2011).
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4. Anhang
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Entwicklung Benzinpreis
1972 - 2012

DURCHSCHNITT SPREIS FUR SUPERBENZIN 1972-2012

Durchschnittlicher Preis fiir Superbenzin in den Jahren 1972
bis 2012 (Cent pro Liter)

2012+ 165,50
2011 | s O
2010 | 141,60
2000 | 127,50
2002 | 20 00
2007 [, | : 10
2006 [ 1 25,90
2005 | 2 :0

2004 | 1 1 4

2002 | 109,50

2002 | 1 04,50

2001 |, 1 02 40

2000 | 101,50

1999 I 56,70

1902 [, G120

1097 | ;.20

1996 I 0,50

1995 |, :c. 70

1594 [N G50

1093 [ =, 0

1902 | 7,70

1591 I 350

1530 [ G <o

19¢e N 3 40

19zz [ -1 50

1967 [ s

1925 [ 55 30

1965 (I 72,50

1224 [ 70,70

1963 [N 050

1222 [

151 [ 72,70

1220 | 0,20

1570 [ 120

1972 [ 4710

1977 [N 45,90

197s (I 750

1975 I 5

1974 I ;5

1972 N ::.00

1972 [ ;s 30

Preis fir Superbenzin in Cent pro Liter

B Deutschiand; 1972 bis 2012

Quelle: Statistisches Bundesamt, Energie-
Informationsdienst, MW\

& Statista 2012
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4. Anhang
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Risikoverlauf bei Fahranfangern mit unterschiedlichem
Einstiegsalter (Quelle: Funk, 2011)

VIR-Unfall pre 1 Mo, km
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4. Anhang

I | m

Sicherheitswirksamkeit BF17 - Ubersicht

Ruckgang der Unfallbeteiligung durch BF17 ...

Befragungsstudie (n=18.800)

Selbstberichtete erhebliche
unfallbeteiligungen®*

Replikationsstudie (n=75.000)

- o 2k 0
.. bevilkerungsbezogen T u  m— 19 %
... fahrleistungsbezogen*** Einflussfaktoren -23%

. e €5 a
.. bevilkerungsbezogen sl Rantrallemitirera 17 %

H WO MK
... fahrleistungsbezogen®** Einflussfaktoren -22 %
Unfalleintragungen im

Verkehrszentralregister

... fahrleistungsbezogen***

Nach Kontrolle des Einflusses
der Geschlechtszugehdorigkeit

-19 %

*}  Sachschaden Gber 1200 Euro oder mit Verletzten oder mit Einschaltung der Polizei

**)  prol1000Fahrerund lahr

***)  proMillion Kilometer

*#**)  Geschlechtszugehorigkeit, Bildung, Autoverfiigharkeit

Tab. 1: Ergebnisse der Befragungs-und Replikationsstudie: Unfallrate von BF17-Teilnehmernim Vergleich zu
herkémmlich vorbereiteten Fahrern (nur Fahrschulausbildung) im ersten Jahr [Befragungsstudie) und in den
ersten 20 Monaten (Replikationsstudie) des selbst&ndigen Fahrens. 5chade & Heinzmann, 2011.
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4. Anhang [ m

Unfall- und Deliktbewahrung von Teilnehmern am Zweite-Phase-Modell
~FSF" (Freiwillige Fortbildungsseminare fiir Fahranfanger") im Vergleich
zu Nichtteilnehmern. (vgl. Heinzmann, H.-]. & Schade, F.-D., 2009)

A B C D E F

WVergleich | Merkmale E-Personen K-Personen Verhiltnis | Signifikanz

Haufigk | Auffillige Haufizk | Auffillige EzuK
Absol. | % Absol. | %

E2vs. K2 | Unfall 1594 47 2,95 1594 25 1,57 1,88 =
Gefahr 1594 S0 5,65 1594 24| 1,51 3,75 xR
Alkohol/Drogen 1594 9 0,56 1594 5| 0,31 1,80 n.s.
Geschwindigkeit 1594 101 6,34 1594 25 1,57 4,04 e
Gesamt 1594 165 | 10,35 1594 b5 4,08 2,54 EE

Edvs. K& | Unfall 648 35 5,40 648 26 4,01 1,35 n.5s.
Gefahr 648 57 8,80 648 37 5.71 1,54 *
Alkohol/Drogen 648 7 1,08 648 71 1,08 1,00 n.s.
Geschwindigkeit 648 77| 11,88 648 44 b,79 1,75 =
Gesamt 648 124 ) 19,14 648 88 | 13,58 1,41 =

Probandengruppen:

EZ: F5F-Teilnehmer mit zweijghriger Probezeit (E2-1 plus E2-2)
K2: Nicht-Teilnehmer mit zweijghriger Probezeit (K2-1 plus K2-2)
E4: F5F-Teilnehmer mit vierjdhriger Probezeit (E4-1 plus E4-2)
K4: Micht-Teilnehmer mitvierjdhriger Probezeit (K4-1 plus K4-32)

Merkmale:

A Unfall”: schuldhafter Unfall

B, Gefahr®: auffilligkeit mit einer Straenverkehrsgefdhrdung
C,Alkohol/Drogen”: Auffilligkeit mit einem Alkohol- oder Droge ndelikt
0, Geschwindigkeit™ Auffalligkeit mit einem Geschwindigkeitsdelikt

E, Gesamt”: Auffdlligkeit mit beliebigemVerkehrsversto

Signifikanz:
Unterschied zwischen E- und K-Gruppe, Fisher’s Exact Test, einseitige Fragestellung, n,5. = nichtsignifikant, *=p= .05, **p= 01,p = 001
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Entwicklung der Anzahl getoteten Pkw-Fahrer im Alter von 18- bis 20 Jahre
in europaischen Landern (Index: 2000 = 100)

Riuckgang 2000-2010
140
Deutschland 68 %
120 Osterreich 53 %
_- - Frankreich 62 %
~
100 < \ 5 S— Niederlande 68 %
A Belgien 42 %
80 \ N
M P
®0 —Germany -
& ——Austria U
Belgium
20 France
Netherlands
O T T T T T T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
(IRTAD-Daten 2011)
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